MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI
100 10 PRAHA 10 — VRSOVICE, Vrsovicka 65

V Praze dne 23. 10. 2012
C.j. 73999/ENV/12

STANOVISKO K POSOUZENI VLIVU PROVEDENI ZAMERU

NA ZIVOTNI PROSTREDI

podle § 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi a 0 zméné
nékterych souvisejicich zdkont (zékon o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi),
ve znéni pozd¢jsich predpist (dale jen ,,zakon")

|. IdentifikaCni udaje

Nazev zaméru:

Kapacita (rozsah) zaméru:

Umisténi zaméru:

kraj:
obce:

kat. izemi:

Rychlostni silnice R35
v useku MUK Ostrov — MUK Staré Mésto

Zamérem je vybudovat rychlostni silnici mezi obcemi
Ostrov a Star¢ Mésto na Uzemi Pardubického kraje.
Investiéni zamér vystavby silnice R35 je posuzovan
v tiseku od mimouroviiové kiizovatky (dale jen ,,MUK*)
se silnici /17 (MUK Ostrov) az po kiizovatku
s pfipravovanou silnici R43 (MUK Staré Mésto - vychod).
Na zapadni strané tak hodnoceny Usek navazuje na silnici
R35 od Hradce Kralové a Opatovic nad Labem,
na vychodé pokracuje dalsim usekem ve sméru Mohelnice
- Olomouc. Délka hodnoceného seku v zékladni varianté
je 61,186 km.

Komunikace je navrhovana jako rychlostni silnice o Sifce
25,5 m a navrhové rychlosti 120 km/hod., tj. kategorie
R 25,5/120. Do hodnoceni jsou zahrnuty i MUK na trase
R35 s vyjimkou MUK Ostrov, ktera byla hodnocena
samostatné v ramci piedchoziho useku. Naopak nejsou
hodnoceny jiné vyvolané silni¢ni pielozky, nebot’ jejich
trasy nejsou jesSte¢ v prevazné vétSin€ dopracovany. Trasy
pfivadéct tak budou vyhodnoceny v ramci samostatnych
posouzeni dle zakona. Trasa je navrzena v jedné zékladni
variant¢ se dvéma subvariantami (Sedlisté, Janov).

Pardubicky

Bohuitiovice, Cerekvice nad Lou¢nou, Cista, Chroustovice,
Détfichov, Détfichov u Moravské Tiebové, Dzbanov,
HruSov4, Janov, Kuncina, Litomysl, Mikule¢, Mladé&jov na
Moravé, Opatov, Opatovec, Ostrov, Ridky, Sedlisté, Staré
Mésto, Stradoun, Strakov, Svitavy, Trusnov, Trzek,
Vraclav, Vysoké Myto, Zamrsk

Bohunovice u Litomysle, Cerekvice nad Loucnou, Cista
u Litomysle, Détfichov u Svitav, Détfichov u Moravské
Tiebové, Dzbanov u Vysokého Myta, HruSova, Janovicky
u Zamrsku, Janov u Litomysle, Kornice, Kuncina, Lany
u Litomysle, Litomysl, M¢stec, Mikule¢, Mladé&jov




na Moravé, Moravsky Lacnov, Nedosin, Nova Ves
U Moravské Ttebové, Opatov v Cechéch, Opatovec,
Opoc¢no nad Lou¢nou, Ostrov, Pekla, Radisov, Ridky,
Sedlisté¢ u Litomysle, Staré Mésto u Moravské Tiebové,
Stradoun, Strakov, Trzek u Litomysle, Vraclav, Vysoké
Myto, Zahrad’, Zamrsk

Obchodni firma oznamovatele: ~ Reditelstvi silnic a dalnic CR
IC oznamovatele: 65993390
Sidlo oznamovatele: Na Pankraci 546/56, 145 05 Praha 4

Prabéh posuzovani

Zpracovatel ozndmeni: Ing. Véclav Pisa, CSc.

osvédceni odborné zplsobilosti ¢.j. 17424/4766/OEP/92
prodlouzeno rozhodnutim ¢.j. 137/ENV/1I1 ze dne

1.2.2011.
Datum predloZeni oznameni: 14. 9. 2006
Zpracovatel dokumentace
a doplnéni dokumentace: Ing. Véclav Pisa, CSc.

osvédceni odborné zpusobilosti ¢.j. 17424/4766/0EP/92
prodlouzeno rozhodnutim ¢.j. 137/ENV/11 ze dne
1.2.2011.

Datum predloZeni dokumentace: 10.9. 2009

Datum piedloZeni doplnéni dokumentace: 4. 8. 2010

Zpracovatel posudku: RNDr. Vladimir Ludvik

osvédceni odborné zpusobilosti ¢€.j. 5278/850/0PV/93
prodlouzeno rozhodnutim ¢.j. 2081/ENV/11 ze dne
4.2.2011.

Datum piedloZeni posudku: 21.12. 2011
Verejné projedndni: datum: 8.2.2012

misto: Litomysl, kongresovy sal Statniho zamku Litomysl

Celkové hodnoceni procesu posuzovani véetné ucasti veirejnosti

14. 9. 2006 - obdrzelo Ministerstvo Zivotniho prostfedi (dale také , pfislusny trad)
pfislusny pocet paré oznameni zdméru s nalezitostmi v rozsahu piilohy €. 3 k zédkonu
zpracované autorizovanou osobou, Ing. Viaclavem PiSou, CSc., a nasledné zahajilo
zjiStovaci fizeni,

3. 11. 2006 — vydal pfislusny ufad zavér zjistovaciho fizeni, ve kterém byly
specifikovany oblasti, na které je tfeba se v dokumentaci vlivi zdméru na Zivotni
prostiedi (dale jen ,,dokumentace®) zpracované s nalezitostmi podle ptilohy €. 4 k zdkonu
predevsim zaméfit,

10. 9. 2009 - byla ptislusnému ufadu predloZzena dokumentace zpracovana dle ptilohy
¢. 4 k zakonu autorizovanou osobou, Ing. Vaclavem Pisou, CSc.,

21.9. 2009 - rozeslal piislusny ufad dokumentaci dotenym tzemnim samospravnym
celkiim a dotéenym spravnim ufadim ke zveiejnéni a k vyjadient,



7.10. 2009 — byla pfislusSnym ufadem povéfena autorizovana osoba ke zpracovani
posudku o vlivech zdméru na Zivotni prostfedi (déale jen ,,posudek®), RNDr. Vladimir
Ludvik,

7.12. 2009 — byla dokumentace vracena oznamovateli k pfepracovani nebo doplnéni,
4. 8. 2010 — bylo piislusnému tradu ptedlozeno doplnéni dokumentace,

27. 8. 2010 — rozeslal pfislusny ufad doplnéni dokumentace dotCenym uzemnim
samospravnym celkiim a dot¢enym spravnim uradiim ke zvefejnéni a k vyjadieni,

8. 11. 2010 — obdrzel zpracovatel posudku veskeré potiebné podklady (ve smyslu § 9
odst. 3 zédkona) pro zpracovani posudku,

21.12. 2011 — prislusny trad obdrzel zpracovany posudek:

Zavery zpracovatele posudku.:

Zpracovatel posudku po vyhodnoceni doplnéné dokumentace, obdrzenych vyjadieni
a dalsich podkladii doporucuje piislusSnému ufadu vydat souhlasné stanovisko pro
realizaci zaméru za respektovani podminek uvedenych v tomto stanovisku.

5. 1. 2012 — byl posudek rozeslan dotéenym uzemnim samospravnym celkim a dotéenym
spravnim ufadum ke zvefejnéni a k vyjadient,

23. 1. 2012 — rozeslal piislusny ufad pozvanku na vetejné projednani dotcenym tizemnim
samospravnym celklim ke zvefejnéni,

8. 2. 2012 - se konalo vefejné projednani posudku a soucasné dokumentace ve smyslu
ustanoveni § 17 zékona:

Zavery verejného projednani:

Na vefejném projedndni byla diskuze zaméfena zejména na problematiku ochrany
vetejného zdravi, zdroji podzemnich vod, pfirody a krajiny. Vlivy zaméru ,,Rychlostni
silnice R35 v useku MUK Ostrov — MUK Staré Mésto“ byly projednany ze vsech
podstatnych hledisek. Prubéh a vysledek vefejného projednani je podrobné specifikovan
v zapisu z vefejného projednani ¢.j. 13107/ENV/12 ze dne 17. 2. 2012.

Byla naplnéna vSechna zdkonna ustanoveni pro vefejné projednani posudku a soucasné
dokumentace k zaméru ,,Rychlostni silnice R35 v useku MUK Ostrov — MUK Staré
Mésto*“ podle zdkona a vyhlaSky Ministerstva Zivotniho prostfedi ¢. 457/2001 Sb.,
0 odborné zptisobilosti a o upravé nékterych dalSich otazek souvisejicich s posuzovanim

vlivil na zivotni prostiedi.

Seznam subjekti, jejichz vyjadieni jsou ve stanovisku zc¢asti nebo zcela zahrnuta

Obec Bohunovice

Obec Cerekvice nad Loucnou
Obec Détrichov

Obec DZbanov u Vysokého Myta
Obec Janov

Meésto Litomysl

Obec Némcice

Obec Opatov

Obec Opatovec

Obec Ridky

Obec Sedliste

Obec Staré Mésto

Obec Strakov



Obec Stradoun

Obec Trzek

Obec Ttebaiov

Obec Vraclav

Meésto Vysoké Myto

Obec Zamrsk

Obec Ceské Hefmanice

Meésto Chocen

Me¢sto Moravska Tiebova

Mzésto Usti nad Orlici

Obec Rybnik

Obec Retova

Obec Slatina

Obec Sloupnice

Krajsky tfad Pardubického kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zeméedélstvi
Krajsky utrad Pardubického kraje, odbor strategického rozvoje kraje
Méstsky ufad Chrudim, odbor zivotniho prostiedi

Meéstsky urad Chrast, odbor vystavby a zivotniho prostiedi

Meéstsky urad Vysoké Myto, odbor zivotniho prostiedi

Meéstsky urad Litomysl, odbor zivotniho prostiedi

Meéstsky urad Litomysl, odbor vystavby a izemniho planovani

Méstsky ufad Svitavy, odbor Zivotniho prostredi

Méstsky urad Svitavy, odbor dopravy

Meéstsky urad Moravska Trebova, odbor Zivotniho prostfedi

Méstsky trad Usti nad Orlici, odbor Zivotniho prostfedi

Méstsky uiad Ceska Tiebova, odbor Zivotniho prostiedi

Méstsky ufad LanSkroun, odbor Zivotniho prostfedi

Krajska hygienicka stanice Pardubického kraje se sidlem v Pardubicich
Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Hradec Kralové
Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Brno

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Olomouc
Obvodni bansky ufad pro tzemi kraji Kralovéhradeckého a Pardubického (dfive
Obvodni bansky urad v Trutnove)

Ministerstvo zemédélstvi, odbor hospodatské tipravy a ochrany lest (dfive odbor statni
spravy, hospodaiské upravy a ochrany lesil)

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, odbor ekologie krajiny a lesa
Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor zvlasté chranénych ¢asti piirody
Ministerstvo zivotniho prosttedi, odbor ochrany vod

Ministerstvo zivotniho prostfedi, odbor ochrany ovzdusi

Ministerstvo zivotniho prostfedi, odbor vykonu statni spravy VI
Agentura ochrany pfirody a krajiny CR

Archeologicky tstav Akademie véd CR

Narodni pamatkovy ustav, ustfedni pracovisteé

Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté

Briick AM, spol. s r.0.

Reditelstvi silnic a ddlnic CR

Vodovody a kanalizace Vysoké Myto, s.r.o.

Zemédélské druzstvo se sidlem v Sloupnici

O.s. Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu
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—  O.s. Domasice

— 0O.s. Lipovec

— O.s. Obc¢ané Brna proti stavbé rychlostni komunikace R43 v trase Kutfim — Troubsko

— 0O.s. Obcané za ochranu kvality bydleni v Brn¢ - Bosonohach

— O.s. Obcané za ochranu kvality bydleni v Brné — Kninickach, Rozdrojovicich
a Jinacovicich

— O.s. Ochranci ptirody Kon¢in-Sloupnice-Viliamova

— 0O.s. Ochranci prirody udoli Husiho krku

—  O.s. Svébenice

—  O.s. Vlastnici zemé&d¢lské a lesni piidy dotcené severni variantou rychlostni komunikace
R35

— O.s. R35 Litomysl

— 0O.s. Za zachovani krajinného razu Petrtivky a okoli

—  Honebni spoleenstvo Svabenice

—  SdruZeni vlastnikii pozemkd Retova

— Obcané obce Dlouha Tiebova

— Obcané obce Sloupnice

—  Magr. Patrik Bicovsky

— pani Dolezalova

—  Jaromir Holub

—  Mgr. Miroslava Jilkova

— pani Kadlecova

— M. aF. Karsti

— Ing. Zden&k Kubat

— M. a A. Kubistovi

— pan Jifi Lux

— Ing. Veronika Richterova

— Olga Sainerova + podpisy ob¢anti obce Némcice

— Ing. Josef Safranek

—  Marie Spackova

— Ing. Jan Vanous

I1l. Hodnoceni zaméru

Souhrnnd charakteristika piedpoklidanych viiviit zaméru na Zivotni prostiedi 7z hlediska
jejich velikosti a vyznamnosti (dle zpracovatele posudku)

Posuzovany zdmér byl v daném tzemi procesem posuzovani vlivii na zivotni prostiedi
(dale také ,,proces EIA*) posouzen ze vSech podstatnych hledisek. Cilem tohoto procesu bylo
shromazdit, vyhodnotit a projednat dostupné udaje o vlivech vystavby a provozu na Zivotni
prostiedi pro zamér silnice R35 v tseku Ostrov - Staré Mésto na tizemi Pardubického kraje.

Ptedlozend dokumentace identifikovala miru a zavaznost jednotlivych vlivili, stanovila
limity pro moZnost realizace stavby a navrhla opatfeni, ktera budou minimalizovat dopady na
zivotni prostiedi. Zamér je navrhovan v jedné zdkladni varianté, ve dvou mistech jsou
posuzovany subvarianty o délce 8 a 4 km.

Vlivy vystavby a provozu rychlostni silnice R35 1ze shrnout nésledujicim zptisobem:

V ptipad¢ kvality ovzdusi, hlukové zatéze a vlivli na obyvatelstvo pievlada pozitivni vliv
nové komunikace, kterd odvede dopravu ze stavajici silnice. Dopravni zatizeni rychlostni
silnice bude sice podstatn¢ vyssi, nez jaké by bylo na stavajici silnici I/35 v nulové variantg,
ale silnice R35 je vedena prevazné v dostatecné vzdalenosti od obytné zastavby.
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Standardni protihlukovd opatfeni budou navrzena na splnéni legislativniho limitu
snizeného o 5 dB (45 dB v noci a 55 dB ve dne) s tim, Ze pokud to nebude technicky mozné,
bude navrzeno opatieni pro splnéni legislativné zavazného limitu 50 dB v noci a 60 dB ve dne
pro venkovni prostory a ptipadné i opatieni pro splnéni limit pro vnitini prostory. Z hlediska
kvality ovzdusi 1ze obecné konstatovat, ze k vyznamnému poklesu imisni zatéze dojde v okoli
stavajici trasy silnice 1/35 (tedy i v centrech obci), zatimco v okoli nové€ navrzené komunikace
R35 dojde k podlimitnimu narstu imisni zatéze. Nejvétsi zvyseni zatéze z hlediska vlivu
zaméru na kvalitu ovzdu$i lze odekavat v ukazateli PMg. Pramérné ro¢ni koncentrace se
v tomto ukazateli mohou v té€sné blizkosti nové rychlostni silnice piiblizovat k limitnim
hodnotam.

Lze také ocekavat podstatné snizeni po¢tu dopravnich nehod s ucasti chodcti a celkové
pak revitalizaci centralnich ¢asti sidel po odklonéni tranzitni dopravy.

Z hydrogeologické studie vyplyva, Ze ovlivnéni vodarenskych zdroji je
nepravdépodobné, resp. 1ze mu za piedpokladu plnéni podminek tohoto stanoviska zabranit.
Mohlo by vSak dojit ke kvantitativnimu ovlivnéni mistnich zdrojli, zejména v oblasti tuneli
Détrichov a Vraclav. Zde bude nutno volit takovou technologii vystavby tunelii, ktera toto
riziko minimalizuje (pravdépodobné sanace tryskovou injektdzi). Na druhé strané lze
ocekavat, ze po vybudovani nové silnice se na ni presune tranzitni doprava vcetné transportt
latek nebezpecnych pro Zivotni prostfedi. Vzhledem k tomu, Ze nova silnice bude podstatné
1épe zabezpecCena proti Uniku téchto latek do podzemni vody, snizi se riziko zneciSténi
podzemnich vod.

Obdobné¢ hodnoceni plati 1 pro povrchové vody s tim, Ze kvantitativni ovlivnéni zejména
malych vodnich tokli miZe byt pomémé vyraznym problémem feSené¢ho tzemi. Z tohoto
divodu je nutno navrhnout systém odvodnéni komunikace tak, aby bylo toto riziko
minimalizovéano.

Mezi vyznamné vlivy vystavby nové komunikace patii zabor hodnotné zemédélské ptdy.
Toje vSak dano skutecnosti, Ze trasa je zamérné vedena po zemédélskych plochéch, aby
se maximaln¢ vyhnula cennym ekosystémim. Zabor pudy je tak nutnym (a pfijatelnym)
dopadem pomérné citlivého trasovani komunikace.

Vlivy na ekosystémy a pifimé vlivy na vegetaci a faunu lze povazovat za pomérné mirné,
coz je dano prave skutecnosti, Ze trasa je vedena prioritné po zemédélskych plochach. I tak
ovSem dojde k ur¢itému naruSeni nékterych biotopu, ke kaceni dievin apod. Trasa je vSak
navrzena tak, aby tyto vlivy byly co nejmensi, k ¢emuz sméfuji i podminky tohoto stanoviska
k optimalizaci trasy. VIlivy na migraci zivo¢ichi budou minimalizovany zajisténim
dostatecného poctu migracnich objektl, pozitivnim efektem bude sniZeni bariérového
pusobeni stavajici silnice /35 (vlivem sniZeni intenzity dopravy).

Vlivy na krajinny rdz je mozné hodnotit jako mirné negativni, je vSak nutno opét
vyzdvihnout skutecnost, Ze silnice (diky pfedchozi optimalizaci trasy) nezasahuje do krajinné
nejcennéjSich ¢asti tohoto regionu. Pii respektovani podminek tohoto stanoviska je mozné
vliv na krajinu hodnotit jako pfijatelny.

Archeologické lokality v trase budou zabrany télesem komunikace. Proto je nutné provést
odpovidajici archeologicky prizkum a dodrzet podminky tohoto stanoviska, aby nedoslo
k ztraté dostupnych poznatkt. Za tohoto ptedpokladu je mozné vliv hodnotit jako pfijatelny.

Celkové tak lze vlivy realizace zdméru hodnotit jako:

- vyrazné pozitivni z hlediska vlivii na obyvatelstvo a sidla (v¢. vlivii hluku
a ovzdusi),



-  mirné¢ negativni z hlediska vlivh na pldu, pfirodu, krajinu a archeologické
lokality,

- pozitivni 1 negativni z hlediska vlivli na povrchové a podzemni vody.

V réamci procesu EIA byly formulovany konkrétni podminky, jak pro fazi projektové
pfipravy stavby, tak i pro etapu vystavby a etapu provozu silnice R35. Plnéni téchto podminek
umozni omezit dopady realizace a provozu zaméru na nejnutnéjsi miru.

Rozsah a umisténi zaméru vylucuje moznost vlivii presahujici statni hranice.

Hodnoceni technického reSeni zaméru s ohledem na dosaZeny stuperi pozndani pokud jde
0 znecist’ovani Zivotniho prostiedi

Posuzovany tsek R35 zagina v MUK Ostrov, ktera napoji silnici R35 na stavajici silnici
I/17. Usek kon¢i v MUK Staré Mésto - vychod (kfizovatka R35 a budouci R43).

Zakladni charakteristiky zaméru véetné subvariant

Zakladni Zakladni+ Zakladni+ Zakladni+
Sedliste jih Janov Sedliste jih +
Janov
Délka 61 186 m 60 656 m 61 266 m 60 736 m
Maximalni podélny sklon 45 % 45 % 2,66 % 45 %
Minimalni podélny sklon 0,5% 0,5% 0,5% 0,5%
Maximalni vySka stoupani 452 m 452 m 416,5m 452 m
Minimalni polomér 800 m 800 m 800 m 800 m
smérového oblouku
Maximalni hloubka zafezt 14,2 m 14,2 m 15,8 m 15,8 m
Maximalni vyska naspt 15,1 m 15,1 m 14,2 m 15,1 m
Pocet a délka tunelu 2/4 175 m 2/4 175 m 2/4 175 m 2/4 175 m

Smérové vedeni
Zakladni trasa

Zacatek navrzené trasy silnice je lokalizovan severozapadné¢ od obce Ostrov, kde
navazuje na piedchozi tsek. Trasa zde vede v Sirokém oblouku, kterym se sta¢i do ptiblizné
vychodniho sméru. Severné od obce Vraclav silnice tunelem podchézi vrch Homole
anasledné¢ se staci do jizntho sméru a obchazi ze zipadu a jihu Vysoké Myto.
Na severozapadé a jihovychodé od mésta jsou navrzeny MUK. Mezi Vysokym Mytem
a Litomysli sleduje navrzend trasa nové komunikace hlavni komunikac¢ni osy v uzemi
- stavajici silnici I/35 a zeleznicni trat’ ¢. 018. Mezi obcemi Hrusova a Cerekvice nad Lou¢nou
trasa R35 tyto linie pfechazi, a dale vede v izemi severné od nich. U obce Ridky je navrzena
MUK, za niZ se trasa odklani od koridoru 1/35 a mii{ vychodnim smérem severné od obci
Sedlisté a Kornice. U obce Kornice je navrzena MUK. Za touto kiizovatkou trasa smétuje
opét jihojihovychodnim smérem a vede zdpadné od Strakova a vychodné od Janova, kde
vyuziva stavajici téleso 1/35 jako levou polovinu ¢tyfpruhové komunikace. U Janova, stejné
jako o 5 km dale u Mikulce, jsou navrzeny kiizovatky se stavajici I/35. Odtud trasa R35
prochazi prisekem v lese, obchazi jizn¢ Valdek, Opatovec a Kosife, a v misté kiizeni
s Zelezni¢ni trati opousti koridor 1/35 a staci se na sever k Détfichovu, kde podchazi tunelem
Mlad¢jovsky vrch. Druhy, vychodni portal 3 700 m dlouhého tunelu je navrzen severné



od Nové Vsi, kde trasa R35 sméruje na vychod, ze severu obchazi RadiSov a prochazi mezi
Starym Meéstem a Tiebafovem pies silnici II/368, na kterou neni napojena. Nejblizsi
kiizovatka je navrzena az v mist¢ budouciho vedeni silnice R43 severovychodné
od Détrichova u Moravské Trebové.

Subvarianta Sedlisté — jih

Subvarianta se odpojuje ze zakladni trasy cca v km 50,1 a opét se napojuje v km 58,65.
Odklon subvarianty se nachazi severozapadné od obce Ridky, kterou trasa v subvarianté
obchazi tésnéji a dale mifi v tésném soub&hu se silnici I/35 severné od obci Trzek a Nedosin
ajizné od obci Sedli§té a Kornice. Za Nedosinem je navrzena MUK, za niZ se trasa odpojuje
od soubéhu se stavajici I/35 a obchazi Litomysl. V misté¢ kiizeni se silnici /358
je projektovana dalsi MUK, za niz se trasa subvarianty napojuje na trasu zakladni. Délka
subvarianty ¢ini 8 km.

Subvarianta Janov

Varianta se odpojuje od zakladni trasy v misté kiizeni se stavajici /35, obloukem sméfuje
vice na jih a dale vede v soub¢chu se silnici I/35. V prostoru mezi Cerpacimi stanicemi
U Janova se subvarianta opét napojuje na zakladni trasu. Délka subvarianty ¢ini 4,4 km.
Vyskové usporadani

Vyskové feseni vychazi z Clenitosti terénu zdjmového uzemi a respektuje vyskové feseni
navazujicich usekti R35. Uzemi, jimZ navrhované trasy prochazeji, je v zapadni Gasti pomérné
malo vyskové Clenité, trasa vede stfidavé v zafezech a na nasypech. Ve stfedni a vychodni
casti je terén ClenitéjSi a silnice musi prekonavat vyznamné hibety (Kozlovsky,
Htebecovsky). Na trase jsou navrzeny dva tunely. V km 35,485 - 35,950 (dé¢lka 465 m) je
vrchol Homole pfekonan tunelem 10 - 23 m pod povrchem. Tunel je navrZen s mirnym
stoupanim ve sméru stani¢eni o hodnoté 1,141 %. V km 77,940 - 81,640 (délka 3 700 m) je
navrzen tunel pod HiebeCovskym hibetem v hloubce az 180 m pod vrcholem Mladéjovského
vrchu. Tunel je navrZzen ve sméru stani¢eni v pomérné znacném klesani o hodnoté 2,64 %.

KftiZeni R35 se stavajicimi silnicemi a Zelezni€nimi tratémi je feSeno mimouroviove,
v misté¢ kfizeni vodnich tokli a vodoteCi je niveleta navrzena tak, aby konstrukce mosti
spliiovaly podminku CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti.

Sirkové usporadani

Zakladni pficné usporadani silnice je nasledujict:

Stiedni delici pas 1x30m 3,0m
Jizdni pruhy 4x3,75m 150m
Vnitini vodici prouzky 2x05m 1,0m
'Vnéjsi vodici prouzky 2x0,25m 0,5m
Zpevnéné krajnice 2X25m 50m
Nezpevnéné krajnice 2x0,5m 10m
Celkem 25,5m




Napojeni na okolni silni¢ni sit’

Napojeni nové silnice na okolni komunikaéni sit’” bude realizovdno vyhradn¢ pomoci
MUK. Na trase v zakladni variant¢ a variant¢ Janov jsou navrzeny nasledujici kiizovatky:

- MUK Ostrov, km 30,000 - zalatek posuzovaného useku, zajisti napojeni na
komunikaci I/17 spojujici Chrudim a stavajici 1/35; MUK neni soucasti zdmeéru
posuzovaného v tomto stanovisku,

- MUK Vysoké Myto - zapad, km 39,055 - zajisti napojeni stavajici 1/35 a zaroveii
Vysokého Myta,

- MUK Dzbanov, km 44,440 - zajisti napojeni I/35 jizné od Vysokého Myta a ptipojenti
obci podél silnice 11/357 mezi Vysokym Mytem a silnici 11/356,

- MUK Ridky, km 51,590 - zajisti napojeni stavajici 1/35, ptipojeni obce Cerekvice nad
Loucnou a obci podél silnice 11/317,

- MUK Litomy3l - sever, km 56,430 - zajisti napojeni stavajici 1/35 a zaroven pfipoji
3. nejlidnatéj$i mésto v okoli trasy - Litomysl; déle zajisti ptipojeni Ceské Trebové
prostiednictvim silnice 11/358,

- MUK Janov, km 63,211 - v mist& kiiZeni se stavajici 1/35,

- MUK Mikule¢, km 68,240 - zajisti piipojeni obci podél 11/360 severovychodné od
Svitav a napojeni stavajici I/35,

- MUK Opatovec, km 73,920 - v mist& kiizeni s /43 zajisti pfipojeni Svitav na jihu,
Ceské Tiebové a LanSkrouna na severu a zaroven napoji stavajici I/35,

- MUK Kunéina, km 84,220 - zajisti napojeni na planovanou pielozku silnice 1/43
smérem na LanSkroun a pfechod Dolni Lipka,

- MUK Staré Mésto - vychod, km 91,741 - zajisti napojeni budouci R43 sméfujici od
jihu v ose Brno - Blansko - Velké Opatovice - Moravska Trebova, také zajisti napojeni
obci podél silnice 11/368 v ose Letovice - Moravska Tiebova — Stity.

V subvarianté Sedlisté jih trasa vede mimo MUK Ridky a MUK Litomysl - sever. Oproti
zakladni varianté jsou naopak navrzeny:

- MUK Litomysl - zapad - km 55,510 v piipadé varianty Sedlisté - jih, zajisti napojeni
na stavajici I/35 a zaroveil napojeni mésta Litomysle z jihu

- MUK Litomysl - vychod - km 58,870 v piipadé varianty Sedli§té - jih, v misté kiizeni
s 11/358, zajisti napojeni Litomysle ze zapadu a Ceské Tiebové prostiednictvim silnice
11/358

Mostni objekty

VSechna kiizeni s piekazkami, tj. silnicemi, Zeleznici, vodnimi toky apod., je nutné
u rychlostni komunikace fesit mimouroviové. Na silnici R35 je navrzeno celkem 72 mostnich
objektl. Celkova délka mostl na silnici R35 bude v zdkladni varianté €init 3177 m, z toho
11 mosti bude mit délku vétsi nez 50 m. Dva nejdelsi mosty budou mit shodné délku 400 m.
Ve variant¢ Sedlisté-jih je oproti zékladni varianté¢ o 2 mosty méné, celkova délka mostl
je 0 20 m mensi, ve varianté Janov jih je situace stejna jako v zakladni varianté.

Technické feSeni zaméru sohledem na dosazeny stupen poznani pokud jde
0 zneCiStovani zivotniho prostfedi je na dostatené vySi a odpovidd pozadavkim
legislativnich ptedpisii a technickych norem. Pokud jde o minimalizaci znecistovani
zivotniho prosttedi, tak Ize konstatovat, ze se navrhuje nejlepsi dostupna technologie.



Navrh opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popiipadé kompenzaci nepriznivych vlivii
zaméru na Zivotni prostiedi véetné povinnosti a podminek pro sledovani a rozbor vlivii
na Zivotni prostiedi

Piislusnd opatfeni k ochran¢ zivotniho prostiedi a zdravi obyvatelstva vyplyvajici
z procesu EIA jsou specifikovana jako podminky tohoto stanoviska. Za zasadni opatfeni
je tiecba povazovat opatieni vyplyvajici z procesu posuzovani podle zakona, zejména pak
Opatfeni v oblasti vlivli na jednotlivé slozky zZivotniho prostiedi s tim, ze opatieni vyplyvajici
z obecn¢ zavaznych pravnich pfedpist musi oznamovatel respektovat.

Poradi variant 7 hlediska vlivii na Zivotni prostiedi

Porovnani ..Nulové* a ., Aktivni* varianty:

V procesu EIA bylo provedeno porovnani vliva realizace silnice R35 se stavem bez
realizace této komunikace:

,Nulovou variantou® je stav v roce 2025 pii zakonéeni silnice R35 v MUK Ostrov, bez
jejiho pokracovani dale na vychod. Nejedna se tedy o soucasny stav, nebot’ za piredpokladu
»hulové varianty” je nutno ocekavat na stavajici silnici I/35 v useku Ostrov - Staré Mésto
pomérné vyrazny narlst dopravni zéatéze, ktera sem bude pfivedena silnici R35 od Hradce
Kralové. Aktivni variantou je prodlouZeni silnice R35 nejméné po MUK Staré Mésto, spise
vsak dale az po Mohelnici.

Vyhodnoceni vliva ,,nulové“ a ,aktivni“ varianty dle jednotlivych slozek Zzivotniho
prostiedi:

- v piipadé¢ kvality ovzdusi, hlukové zatéZe a vlivii na obyvatelstvo pievlada pozitivni
hodnoceni nové komunikace, kterd odvede dopravu ze stavajici silnice. Dopravni
zatizeni rychlostni silnice bude sice podstatné vyssi, nez jaké by bylo na stavajici
silnici I/35 v nulové varianté, ale silnice R35 je vedena pfevazné v dostatecné
vzdalenosti od obytné zastavby,

- u kvality ovzdusi jsou pfinosy méné vyrazné nez u hluku, jelikoZ imisni zatéz z noveé
silnice zasahuje vétSi tzemi neZ hluk, u néhoZ bude zajiSt€éna ochrana dotfené
zéastavby pomoci protihlukovych clon,

-z hlediska celkovych vlivll na obyvatelstvo a sidla ptevazuji vyrazné pozitivni vlivy,
nebot’ vedle sniZzeni hlukové a imisni zatéZe v centralni ¢asti sidel 1ze ocekavat také
podstatné snizeni poctu dopravnich nehod s ticasti chodct a celkové pak revitalizaci
centralnich ¢asti sidel po odklonéni tranzitni dopravy,

- vlivy na podzemni vody lze povazovat v souhrnu za srovnatelné, za ptredpokladu
realizace opatfeni navrzenych vtomto stanovisku, resp. i dalSich opatfeni dle
podrobného hydrogeologického priizkumu. Z dostupnych podklada vyplyva, ze ke
kvantitativnimu ovlivnéni vodarenskych zdroji pravdépodobné dojde ve dvou
lokalitach, a to v prostoru Cerekvice - Pekla a v oblasti tunelii Détfichov a Vraclav.
Zde je nutno pfedevsim provést na zakladé prlizkumnych praci optimalizaci trasy
tak, aby bylo toto riziko minimalizovano, pfipadné zajistit pfislusna kompenzacni
opatfeni k ndhradé dotcenych zdrojii vody. Soucasné je zcela nezbytné zamezit
kvalitativnimu ovlivnéni podzemnich vod béhem stavby i provozu silnice pomoci
nadstandardnich bezpecnostnich opatient,

- nadruhé strané 1ze ocekavat, ze po vybudovani nové silnice se na ni piesune tranzitni
doprava vcetn¢ transportli latek nebezpecnych pro Zivotni prostfedi. Vzhledem
k tomu, Ze nova silnice bude podstatné 1épe zabezpecena proti uniku téchto latek do
podzemni vody, snizi se riziko znecisténi podzemnich vod,
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obdobné hodnoceni plati i pro povrchové vody s tim, ze kvantitativni ovlivnéni
zejména malych vodnich tokii mize byt pomérné vyraznym problémem feseného
uzemi. Z tohoto diivodu je nutno navrhnout systém odvodnéni komunikace tak, aby
bylo toto riziko minimalizovéno,

v ptipad¢ kvalitativniho ovlivnéni povrchovych vod jsou samostatnym problémem
posypové soli a nebezpecné latky. Spotieba posypovych soli se podstatné zvysi,
nebot’ bude nutno udrzovat stavajici silnici I/35 1 novou R35, proto je nutné omezit
odvodnéni do vodoteci tak, aby nedoslo k nadlimitnimu narastu chloridovych iontt.
Riziko znecisténi povrchovych vod nebezpeénymi latkami se vSak po vybudovani
komunikace podstatné snizi, nebot’ silnice R35 bude proti t€émto unikiim pfisluSnym
zpisobem zabezpecena,

trvaly zabor zeméd€lské pidy patii mezi vyznamné negativni vlivy nové
komunikace. To je dano skutecnosti, ze trasa je zamérné vedena po zemédélskych
plochach, aby se maximalné vyhnula cennym ekosystémim. Zabor pudy je tak
nutnym (a pfijatelnym) dopadem pomérné citlivého trasovani komunikace,

ze stejného diivodu je mozné vlivy na ekosystémy a pifimé vlivy na vegetaci a faunu
povazovat za pomérné mirné, i kdyz jde pfirozené o vlivy negativni. Dojde
K ur¢itému naruseni biotop, k zasahim do nékterych hodnotnéjSich ploch
I K nutnému kaceni dievin. Trasa je vSak navrzena tak, aby tyto vlivy byly co
nejmensi, k c¢emuZz sméfuji 1idoporuceni k optimalizaci trasy, navrzena
v dokumentaci,

vlivy na migraci zivo¢ichll jsou nejednoznacné. Stavajici silnice I/35 tvoti (resp. po
narlstu dopravy bude tvofit) velmi vyznamnou migra¢ni bariéru. Po vybudovéani R35
dojde k odvedeni dopravy ze stavajici silnice, ktera se tak stane pro zivocCichy
pomérné priachozi - bude se jednat o béZnou silnici II. tfidy. Vznikne ovSem nova
bariéra v trase silnice R35 a bude zaviset na jeji prichodnosti, zda bude vysledny
efekt v souctu negativni ¢i pozitivni. Na trase R35 je v projektu planovdno mnoho
mimourovilovych kiizeni (tunely, mosty, propustky), dal$i jsou navrzeny
v dokumentaci, a to pravé s cilem vysledny bariérovy efekt minimalizovat,

archeologické lokality v trase budou zabrany télesem komunikace. Proto je nutné
provést odpovidajici archeologicky prizkum a dodrZet opatfeni vyjmenovand ve
stanovisku, aby nedoslo k ztrat¢ dostupnych poznatki. Za tohoto piedpokladu je
mozné vliv hodnotit jako pfijatelny,

vlivy na krajinny rdz je mozné hodnotit rovnéz jako mirné negativni. Komunikace
vytvoii novy krajinny prvek a zasahne tak do stavajicich struktur. Na druhé stran€ je
mozné vyzdvihnout skuteCnost, ze se tak ned¢je v nejcennéjSich Castech krajiny
daného regionu, coz je do zna¢né miry vysledek optimalizace trasy R35. Pti realizaci
opatfeni k zapojeni silnice do krajiny, tj. zejména ozelenéni vcetné dosadeb
navazujicich porostii, je mozné vliv hodnotit také jako ptijatelny.

Celkové tak lze vlivy ,,aktivni* varianty hodnotit jako:

vyrazné pozitivni z hlediska vlivii na obyvatelstvo a sidla (v¢. vlivli hluku a ovzdusi),
mirn¢ negativni z hlediska vlivii na pfirodu, krajinu a archeologické lokality,

ambivalentni z hlediska vlivli na povrchové a podzemni vody (negativni zejména
Z hlediska kvantitativniho ovlivnéni, avSak pravdépodobné pozitivni ve smyslu
snizeni rizika znecisténi vod).

11



Porovnani vliva zakladni trasy a subvariant:

Predkladany zamér je navrhovédn v jedné zakladni varianté, ve dvou mistech je zamér
navrzen také v subvarianté. V obou pfipadech maji varianty riznou miru vlivi.

Porovnani vlivii zékladni trasy a subvarianty Sedlisté — jih:

Z hlediska vlivli na ovzdusi vykazuje jednoznacné méné vyznamné vlivy zakladni
trasa (nizsi vlivy z hlediska imisnich limit),

Z hlediska vlivii hluku vykazuje jednozna¢né¢ méné vyznamné vlivy zékladni trasa
(nizsi vlivy z hlediska hlukovych limiti).

vlivy na povrchové vody jsou méné vyznamné u zakladni trasy, kde se predpoklada
podlimitni vliv na Koncinsky potok. Vyznamnégj$i vlivy jsou u subvarianty
Sedlisté-jih, kde je vedle Koncinského potoka ovlivnén i potok Kornicky,

vlivy na podzemni vody obou variant jsou srovnatelné. Potencialné vétsi riziko je
Vv pfipadé vlivu na vodni zdroj Bohunovice ve var. Sedlisté-jih, na druhé stran¢ zdroj
Cerekvice - Pekla je vyznamnéj$i. V obou variantach se v8ak piedpoklada splnéni
takovych podminek, které moznost ovlivnéni vodarenskych zdroju prakticky vylouci,

vlivy na ptidu jsou mén¢ vyznamné u subvarianty Sedlist¢ - jih, ktera vykazuje mensi
zédbor pid v I tfidé ochrany zemédélského padniho fondu (dale jen ,,ZPF*)
avsouctu I a II. tfidy ochrany ZPF (dle Metodického pokynu ministerstva
zemé&d¢lstvi ¢.j. 1067/96 k zakonu ¢. 334/1992 Sb., o ochrané ZPF, v platném znéni).
U subvarianty Sedlist¢ — jih vznikd pomérmné velkd plocha obtizné
obhospodatovatelnych zemédélskych plid v izkém pasu mezi uvazovanym zameérem
a stavajici 1/35,

u vlivii na fléru a ekosystémy vykazuje méné vyznamné vlivy zakladni trasa, ktera
vyvola jeden stfet s lokalitou malého vyznamu (lesni porost ve svahu nad
Koncinskym potokem). Vyznamnéjsi vlivy vykazuje subvarianta Sedlisté-jih, ktera
vyvola jeden stfet s lokalitou velkého vyznamu (pfemosténi Kornického potoka
a priichod ptes porosty vlhkych luk).

Vv pfipad¢ vlivii na faunu a migraci Zivoc¢ichl nelze rozhodnout, zda je vhodnéjsi
soustiedéni vice bariér do jednoho koridoru, ¢i vytvofeni nové bariéry v dosud
volném prostoru,

u vlivli na krajinu a krajinny raz Ize konstatovat, Ze zdkladni trasa pfinasi vétsi vlivy
V krajiné dosud nedotené silni¢ni stavbou vétSiho rozsahu (uvazovand R35).
Subvarianta Sedlisté — jih ptfinasi vétsi vlivy ve formé rozsahlejSiho soubchu s dalsi
vyznamnou silni¢ni stavbou (uvazovand R35 a stavajici 1/35) a vykazuje vyssi
intenzitu vlivi na krajinu. Z hlediska vizualnich vlivii na krajinu vykazuje mén¢
vyznamné vlivy zdkladni trasa, kterd je uvazovana ve vétsi mife v zatfezech, zatimco
subvarianta Sedlist¢ — jih je vedena ve vétsi mife po nasypech a navic vyzaduje
realizaci protihlukovych stén,

vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky jsou méné vyznamné u zékladni trasy
(prichod jednou archeologickou lokalitou. Varianta SedliSt¢ — jih vykazuje vétsi
vlivy (prachod 4 archeologickymi lokalitami),

Z hlediska vlivii na rozvoj sidel vykazuje mensi vlivy zakladni trasa, ktera jednak
vede ve vétsi vzdalenosti od sidel, jednak nevykazuje konflikt s planovanymi
plochami rozvoje bydleni. Subvarianta Sedli$té — jih vykazuje vétsi vlivy na rozvoj
sidel. Jednak vede v mensi vzdalenosti od sidel, jednak je v konfliktu s planovanymi
plochami rozvoje bydleni (Ridky, Nedosin, Litomys]).
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Souhrnné pak je mozné konstatovat, ze:

- U hlediska vlivli na obyvatelstvo, na ovzdusi, vlivi hluku, vlivi na povrchové vody,
na floru a ekosystémy, na hmotny majetek a kulturni pamatky a na rozvoj obci
vykazuje mensi vlivy zakladni trasa,

- U vlivli na podzemni vody, na faunu a migraci zivocichii a na krajinu jsou vlivy
zakladni trasy a subvarianty Sedlisté - jih srovnatelné,
- U vlivi na pudu vykazuje mensi vlivy subvarianta Sedlisté — jih.

Zaveérem k tomuto bodu je mozno konstatovat, ze celkové men$i vlivy na zivotni
prostiedi v prostoru Litomysle vykazuje zakladni trasa, a tim je také vhodné&jsi k realizaci.
Subvarianta Sedlisté — jih vykazuje celkové vétsi vlivy na Zivotni prostiedi, a tim je také méné
vhodna k realizaci.

Porovnani vlivii zékladni trasy a subvarianty Janov:

- Z hlediska vlivii na obyvatelstvo, na ovzdu$i, vlivii hluku, na hmotny majetek
a kulturni pamatky a na rozvoj obci vykazuje mensi vlivy subvarianta Janov,

- U vlivli na vody, na floru a ekosystémy a na krajinu jsou vlivy zakladni trasy
a subvarianty Janov srovnatelné.

- U vlivil na pidu, na faunu a migraci zivo¢ichti vykazuje mensi vlivy zakladni trasa.

Zavérem k tomuto bodu je mozno konstatovat, ze celkové mensi vlivy na zivotni
prostiedi v prostoru Janova vykazuje subvarianta Janov, a tim je také vhodng&jsi k realizaci.
Zakladni trasa vykazuje celkoveé vétsi vlivy na Zivotni prostiedi, a tim je také mén¢ vhodna
K realizaci.

Vypoiddani vyjadiceni k dokumentaci

V ramci posuzovani uvazovaného zameéru piisluSny ttad obdrzel k piivodni dokumentaci
fadu vyjadieni dotCenych uzemnich samospravnych celki, dotenych spravnich ufadi
i vefejnosti. K doplnéné dokumentaci pfislusny ufad obdrzel 9 vyjadieni dotéenych tizemnich
samospravnych celkli, 17 vyjadfeni dotcenych spravnich Uradi a 9 vyjadfeni vetejnosti.
Jmenovité jsou zahrnuty vySe v seznamu subjektl, jejichZ vyjadfeni jsou ve stanovisku z&asti
nebo zcela zahrnuta.

Pozadavky a pripominky obsazené ve vyjadienich K doplnéné dokumentaci byly
vyporadany v posudku a zohlednény v tomto stanovisku.

Vyporiddani vyjadieni k posudku

PtisluSny ufad obdrzel k posudku vyjadfeni od nasledujicich subjektl a zastupcii

vefejnosti:

—  Obec Bohunovice ze dne 6. 2. 2012

—  Obec Cerekvice nad Lou¢nou ze dne 31. 1. 2012
— Obec Janov ze dne 24. 1. 2012

—  Mésto Litomysl ze dne 1. 3. 2012

—  Obec Opatov ze dne 21. 2. 2012

—  Obec Ridky ze dne 25. 1. 2012 a e-mailové vyjadfeni ze dne 9. 2. 2012
—  Obec Sedlisté ze dne 8. 2. 2012

—  Obec Strakov ze dne 24. 1. 2012

—  Obec Stradoun ze dne 6. 2. 2012

— Obec Vraclav ze dne 8. 2. 2012
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—  Mg¢sto Vysoké Myto ze dne 25. 1. 2012
— Obec Zamrsk ze dne 2. 2. 2012

—  Krajsky urad Pardubického kraje, odbor zivotniho prostiedi a zeméedélstvi,
zedne 1. 2. 2012

—  Meéstsky urad Chrudim, odbor zivotniho prostiedi, ze dne 27. 1. 2012

—  Mgstsky urad Vysoké Myto, odbor Zivotniho prostredi, ze dne 7. 2. 2012

—  Meéstsky urad Litomysl, odbor zivotniho prostiedi, ze dne 24. 1. 2012

—  Mgstsky urad Svitavy, odbor zZivotniho prostiedi, ze dne 27. 1. 2012

—  Meéstsky tfad Moravska Tiebova, odbor Zivotniho prostiedi, ze dne 3. 2. 2012

— Krajské hygienicka stanice Pardubického kraje se sidlem v Pardubicich
ze dne 31. 1. 2012

—  Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Hradec Kralové,
ze dne 30. 1. 2012

— Obvodni bansky urad pro tizemi kraji Kralovéhradeckého a Pardubického
ze dne 16. 1. 2012 a 31. 1. 2012

—  Agentura ochrany pfirody a krajiny CR ze dne 6. 2. 2012

—  Archeologicky ustav Akademie véd CR ze dne 6. 2. 2012

—  Ministerstvo zivotniho prostifedi, odbor ochrany vod, ze dne 25. 1. 2012

—  Ministerstvo Zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi, ze dne 13. 2. 2012

—  Reditelstvi silnic a dalnic CR ze dne 27. 1. 2012

— 0O.s. Obcané za ochranu kvality bydleni v Brné¢ — Knini¢kach, Rozdrojovicich
a JinacCovicich ze dne 7. 1. 2012

— O.s. Lipovec ze dne 7. 1. 2012

—  O.s. Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu ze dne 8. 2. 2012

—  O.s. Svabenice ze dne 4. 2. 2012

— O.s. Domasice ze dne 24. 1. 2012, 9. 2. 2012 a 21. 3. 2012

— Pan Jifi Lux ze dne 8. 2. 2012

—  Pan Jaromir Holub ze dne 7. 2. 2012

— Ing. Jan Varous ze dne 3. 2. 2012

Veskera pisemna vyjadieni byla zpracovatelem posudku vypofadana v souladu
s § 9 zékona. Z diivodu velkého mnozstvi pfipominek obsazenych v jednotlivych dorucenych
vyjadienich k posudku neni mozné vyporadani téchto pifipominek uvést v této Casti
stanoviska. Vypoifadani veskerych doruCenych ptipominek k posudku je uvedeno
ve zvlastnim dokumentu, ktery je ptilohou €. 1 tohoto stanoviska a je jeho nedilnou soucésti.

Hlavni témata pfipominek k posudku se tykaji:

— preference, popt. odmitnuti jedné ze dvou subvariant zaméru,
— problematika zaboru kvalitnich ptd,

—  problematika ochrany vod,

—  problematika vlivu zdméru na krajinny raz,

—  problematika vlivu hluku a vlivli na vetejné zdravi,

—  umisténi MUK Ridky,

— vztah procesu EIA a izemniho planovani,

—  zékonnost procesu EIA.
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Stanovisko:

Na zaklad¢ oznameni, dokumentace, doplnéni dokumentace, posudku, vetejného
projednani podle § 9 odst. 9 zdkona a vyjadfeni k nim uplatnénych a dopliujicich informaci
vyddva Ministerstvo zivotniho prostiedi jako piislusny urfad podle § 10 zékona
¢. 100/2001 Sh., 0 posuzovani vlivli na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
zékonli (zakon o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi), ve znéni pozdé¢jSich piedpisd,
Z hlediska prijatelnosti vlivii ziméru na Zivotni prostredi

SOUHLASNE STANOVISKO

k zaméru

»Rychlostni silnice R35
Vv useku MUK Ostrov — MUK Staré Mésto“

s tim, ze nize uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovany v nasledujicich
stupnich projektové dokumentace zaméru a zahrnuty jako podminky navaznych spravnich
fizeni.

Doporucenda varianta:

Zakladni trasa zamé&ru, a to i v prostoru Litomysle a Janova, i subvarianta Sedlisté - jih
asubvarianta Janov jsou z hlediska svych vlivi na zivotni prostfedi a vefejné zdravi
akceptovatelné.

V prostoru Litomysle z posouzeni vliva zékladni trasy a subvarianty Sedlisté¢ - jih
vyplyva nasledujici:

—  Z hlediska vlivii na obyvatelstvo, ovzdusi, akustickou situaci, povrchové vody, floru,
ekosystémy, hmotny majetek, kulturni pamatky a rozvoj obci je vyhodnéjsi zakladni
trasa,

—  Z hlediska vlivli na pidu je vyhodnéjsi subvarianta Sedlisté-jih,

—  Z hlediska vlivii na podzemni vody, faunu, migraci zivo¢ichi a krajinu jsou vlivy
zakladni trasy a subvarianty Sedlist¢ — jih srovnatelné.

V prostoru Janova z posouzeni vlivi zdkladni trasy a subvarianty Janov vyplyva
nasledujici:

— Zhlediska vlivli na obyvatelstvo, ovzdus$i, akustickou situaci, hmotny majetek,
kulturni pamatky a rozvoj obci je vyhodnéjsi subvarianta Janov,

—  Z hlediska vlivii na pidu, faunu a migraci zivoc¢ichtl je vyhodné;si zakladni trasa,

— Z hlediska vlivii na vody, floru, ekosystémy a krajinu jsou vlivy zdkladni trasy
a subvarianty Janov srovnatelné.
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Podminky souhlasného stanoviska:

Podminky pro fazi pripravy zaméru:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)
11)

12)

Kompletni projektovou piipravu a naslednou realizaci a provoz zdmeéru zajistit tak, aby
Vv z4dném piipadé nedoslo k poruseni pravnich ptfedpisti a mezindrodnich smluv pravniho
fadu Ceské republiky.

V mistech kontaktu komunikace s obytnou zastavbou provéfit v dalsim stupni projektové
dokumentace moznost posunu trasy dale od obytné zastavby.

Soucasti projektové dokumentace pro tzemni fizeni bude podrobna akusticka studie
Z dopravy vcetné navrhu ptipadnych protihlukovych opatieni; vypoctové body je tieba
zvolit na hranicich stavajicich nejbliz§ich chranénych venkovnich prostort a nejblizsich
chranénych venkovnich prostort staveb; poté krajska hygienicka stanice stanovi méfici
body pro ovéteni vysledkit hlukové studie v ramci zkuSebniho provozu, piipadné
predCasného uzivani stavby; budou zohlednény nové legislativni piedpisy, zejména
nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci a Metodicky ndvod pro hodnoceni hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb ¢.j. 62545/2010-OVZ-32.3-1. 11. 2010 ze dne 1. 11. 2010; standardni protihlukova
opatfeni budou navrzena na splnéni legislativniho limitu minus 5 dB (45 dB v noci a 55
dB ve dne) stim, ze pokud to nebude technicky mozné, bude navrZzeno opatieni pro
splnéni legislativné zdvazného limitu 50 dB v noci a 60 dB ve dne pro venkovni prostory
a ptipadné i opatieni pro splnéni limitl pro vnitini prostory.

V dalsi projek¢ni piipravé aktivné a podrobné seznamovat dotéené obce s konkrétnimi
technickymi parametry zdméru a s opatfenimi navrzenymi k minimalizaci vlivli zdméru,
a to zejména s ohledem na relevantni zajmy téchto obci a s ohledem na mozné ovlivnéni
téchto obci. Seznamovat dotéené obce se zavery podrobnych studii (hydrogeologie,
akustické a rozptylové studie, navrh vegetacnich tprav apod.).

Soucasti provadécich projekth po vybéru zhotovitele stavby a upfesnéni navrZenych
prepravnich tras bude akustickd studie pro obdobi vystavby, budou stanoveny podminky
pro plnéni legislativnich limitd.

V dal$ich stupnich ptipravy zdméru upifednostnit (dle technickych moZnosti) v tsecich

v v

a vibraci.

P11 dalsi ptipravé zdméru preferovat diivejsi vystavbu téch usek rychlostni silnice, které
odvedou tranzitni dopravu z vétSich sidel (zejména Vysoké Myto a Litomysl) a které
budou mit do€asn¢ funkci obchvatu, pfed useky mezi témito sidly, které je vhodnéjsi
realizovat pozdéji.

Ve stupni dokumentace pro uzemni rozhodnuti (dale jen ,,DUR%) aktualizovat
rozptylovou studii pro vybranou variantu véetné vyhodnoceni plnéni platnych imisnich
limith, zvlastni pozornost vénovat okoli tuneld.

Soucasti provadécich projektii po vybéru zhotovitele stavby a uptfesnéni navrzenych
prepravnich tras bude rozptylova studie pro obdobi vystavby, budou stanoveny podminky
pro plnéni legislativnich limit véetné zohlednéni praSnosti.

Do projektu vegetacnich uprav zapracovat i vysadby izolacni zelen¢€ s protiprasnou funkci
v mistech kontaktu silnice s obytnou zastavbou.

Zajistit moznost bezpecného prekonani silnice pro pési a cyklisty v mistech vyznamnych
pésich tras (spojeni obce s zeleznici, frekventované turistické a rekreacni cesty apod.).
Navrhnout zausténi odvodnéni komunikace do vodoteci tak, aby nebyl vyznamné zvySen
pratok vody, zejména u nejmensich tok.
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13) Pied zausténim kanalizace do vodote¢i navrhnout retenéni nadrze s dostate¢nou
kapacitou vybavené zafizenim pro odstranéni ropnych latek (biologickd degradace,
odlucovac).

14) Piimo do vodote¢i odvodnit jen takové useky komunikace, aby splachy z komunikace
nezpusobily nadlimitni narast chloridovych iontt.

15) V dal8ich stupnich projektové pripravy silnice vypracovat navrh odvodnéni a vedeni
kanalizace s ohledem na kvalitativni i kvantitativni ovlivnéni vodnich tokti nebo nadrzi.

16) Dimenzovani odtoki do vodote¢i a dimenzovani reten¢nich nadrzi provadét s ohledem na
kapacitu koryta; to je duleZité zejména v mistech, kde jsou vodni toky zatrubnény a dalsi
navysSovani prutoku neni mozné.

17) Vypracovat havarijni plan pro fazi vystavby a zajistit jeho schvaleni.

18) V havarijnim planu vymezit oblasti, kde je tieba pii vystavbé dbat zvysené ochrany pied
nebezpec¢im poSkozeni vodnich tokl havariemi pfi vystavbé (okoli vodnich tokd, nivy
vodnich tok1).

19) Jako podklad pro piipravu DUR provést piedbézny a podrobny geotechnicky a
hydrogeologicky prizkum; na jeho zaklad¢ provést podrobné posouzeni vlivu vystavby
komunikace narezim podzemnich vod a navrhnout takova opatieni, ktera zajisti
minimalizaci kvantitativniho i1 kvalitativniho ovlivnéni podzemnich vod, a to vcetné
pfipadnych Uprav smérového a vySkového vedeni komunikace; v rdmci prizkumu
vénovat pozornost zejména nasledujicim oblastem: vodni zdroj Cerekvice - Pekla, vodni
zdroj Bohunovice a izemi dalSich potencialné dotéenych vodnich zdrojt, prostor tunelil
Déttichov a Vraclav a okoli hlubs$ich zarezi.

20) V prostoru potencialniho ovlivnéni vodniho zdroje Cerekvice — Pekla navrhnout detailni
prostorovou a technologickou realizaci zaméru s ohledem na minimalizaci a eliminaci
vlivll na podzemni vody; proveérit moznost priblizeni trasy zaméru ke stavajici silnici 1/35
a provefit moznost vyuziti télesa stavajici silnice 1/35 pro R35 (s realizaci obsluzné
komunikace v novém prostoru); odvadéni vod zpovrchu komunikace fesit v tomto
prostoru nepropustnou kanalizaci, vyasténi provést mimo zranitelné izemi, technickymi
opatfenimi zabranit rozstfiku vod z komunikace do okolniho prostoru.

21) Provéfit moznost umisténi a technického feseni MUK Ridky v zakladni varianté R35
mimo ochranné pasmo vodarenského zdroje Bohunovice pii respektovani dostatené
vzdalenosti od sidel.

22) Komunikaci vybavit svodidly, ktera znemozni vozidliim opustit vozovku, ve zranitelnych
usecich nepropustnymi piikopy se zdchytnymi nadrzemi, které budou schopny pojmout
objem nejvétSiho mozného mnozstvi tekutych latek, které 1ze prevazet po silnici.

23) Pied zahajenim podrobného hydrogeologického prizkumu zpracovat nejprve projekt
tohoto prizkumu, ve kterém budou jasné¢ stanoveny metodika, rozsah a cile
hydrogeologického prizkumu.

24) Provést pasportizaci stavajicich studni v zajmovém uzemi a monitoring stavu
podzemnich vod; souc¢asné¢ navrhnout a realizovat monitorovaci systém podzemnich vod
jak z hlediska kvantitativniho, tak z hlediska kvalitativniho pro obdobi pfed zahajenim
stavby, v prabéhu vystavby a béhem nésledného provozu silnice R35; v ramci
navrzeného systému monitoringu vybrat vhodné pozorovaci objekty pro sledovani vlivu
R35 ve vSech etapach vystavby a provozu komunikace.

25) Zavéry hydrogeologického prizkumu a navazujicich hodnoceni, tj. zejména opatieni
k minimalizaci kvantitativniho i kvalitativniho ovlivnéni podzemnich vod a systém
monitoringu podzemnich vod, zapracovat do navazujici projektové dokumentace
ve stupni DUR.
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26) Pro realizaci tuneli Vraclav a Détfichov navrhnout takovy stavebni postup, ktery
minimalizuje riziko snizeni hladiny podzemni vody u okolnich vodnich zdrojii véetné
lokélnich studni.

27) Vody z odvodnéni vozovek a zpevnénych ploch komunikace musi byt ¢istény pred jejich
odtokem do recipientl; navrh retencnich a zasakovacich prvk musi minimalizovat riziko
ohrozeni a kontaminace podzemnich vod zne€i§t'ujicimi latkami; odvodnovani vozovky
bude realizovano pies sedimenta¢ni nadrze s odlucovaci oleji (DUN) pro zachyceni
plovoucich a usaditelnych splachii z povrchu vozovek a k zachyceni piipadnych ukapi
ropnych latek z bézného provozu a v pripad¢ havarii; nadrze budou dimenzovany tak, aby
v ptipadé havarie byly schopné zachytit a pojmout objem cisternového vozu.

28) Zpracovat samostatny, docasné platny havarijni plan pro obdobi vystavby, ve kterém
budou vyhrazeny pro manipulaci a plnéni nadrzi stavebnich stroji ropnymi latkami pouze
pfedem stanovené prostory zabezpecené pro plnéni této funkce; s timto havarijnim
planem a se zabezpecenim staveniSté proti unikiim zavadnych latek budou seznameny
vSechny dodavatelské i subdodavatelské firmy zucastnéné na vystavbé komunikace.

29) V havarijnim planu vymezit oblasti, kde je tfeba pii vystavbé dbat zvysené ochrany pied
havariemi pii vystavbé (ochrannd pasma vodnich zdroji, okoli dalSich vodnich zdroju).

30) Nelze vyloucit, Ze na zakladé vysledkt hydrogeologického pruzkumu nebo monitoringu
stavu podzemnich vod bude nutné pfistoupit k realizaci investi¢nich opatieni, jak je
uvedeno 1 v posudku OHGS, tedy naptiklad moZnost ndhrady nebo doplnéni stavajiciho
mélkého zdroje S-1 zdrojem vyznamné mén€ ohrozitelnym; tato opatfeni budou
realizovana na ndklady investora stavby stejn€ jako v pfipadé¢ ovlivnéni jinych
vodarenskych zdrojt.

31) Pii ptipravé projektové dokumentace a v ramci pfislusnych spravnich fizeni zajistit
soucinnost se spravci dotéenych vodnich zdrojt.

32) V mistech nachylnych k erozi fesit likvidaci deStovych vod zasakovanim pomoci
technickych prostfedkil, které erozi zabrani - ozelenéné zasakovaci ptikopy, trativody
apod.; v téchto mistech je nutné navrhovat retencni nadrze s ohledem na ochranu pidy
pied odnosem piivalovou vodou.

33) Pokud dojde vystavbou silnice k rozdéleni zemédé€lskych pozemk, zajistit v navrhu
projektu moznost pfistupu zemedélskych strojii a mechanizace na vSechny pozemkys;
po pfesném zaméfeni trasy je tfeba vymezit moznosti pfistupu a v piipad¢ jeho preruSeni
vyty€it novou pristupovou trasu.

34) Svrchni vrstva pady (ornice a uréené podornici) budou selektivné odtéZzeny a uloZeny
na docasné deponie; Cast této ptidy bude pouzita pro sadové Gpravy na télese komunikace
a v jeho okoli, zbyla piida bude vyuzita dle pokyni orgdnu ochrany ZPF.

35) Vkm 42,2 — 424 tesit ptevedeni srazkovych vod takovym zptsobem, aby nedochazelo
ke zvySené erozi pudy.

36) Po urceni kone¢né subvarianty (v dostate¢ném predstihu pied zpracovanim dokumentace
pro uzemni rozhodnuti) provést podrobny biologicky prizkum v prostoru ocekavaného
zédboru a v prostoru ochranného pasma rychlostni silnice podle stavebnich usek;
na zékladé¢ tohoto prizkumu stanovit optimalni termin provadéni zemnich praci
sohledem na vyskyt zvlast¢ chranénych druht (pro obojzivelniky a plazy Ize
predpokladat termin od 15. 7. do 15. 9., kdy jsou tohoro¢ni jedinci jiz dostatecné
mobilni); provéfit vyskyt zvlasté¢ chranénych druhti rostlin a zivoc¢ichi v tomto prostoru
(v€etné vodnich Coleopter v pramenné oblasti Hrusova); dale podle tohoto prizkumu
Vv ptipad¢ potieby zpracovat zddosti o vyjimky ze zdkazl zvlasté chranénych druht
rostlin a Zivoc¢icht dle § 56 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny, ve znéni
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37)

38)

39)

40)

41)

42)

pozdéjsich predpisii; tento prizkum aktualizovat 1 pfed zahajenim vlastnich stavebnich
praci.

Po upiesnéni konecné trasy zpracovat aktualizaci konflikti s prvky tizemniho systému
ekologické stability (dale jen ,,USES®), které¢ budou v kontaktu s uvazovanym zamérem
vcetné pripadnych doporuceni pro technickou dokumentaci zdmeéru.

Respektovat prostor planovaného biocentra ,,V dolich® v prostoru obce Vraclav; provéfit
moznost jeho realizace jako kompenza¢niho opatieni.

Provérit moznosti nésledujicich dil¢ich optimalizaci trasy a zapracovat je do projektu

vV maximalni mozné mife:

a) km 35,5 - 36,0, tunel Homole: mirné prodlouzeni tunelu v obou smérech (cca 50
— 100 m) za ucelem minimalizace zasaht do lesniho porostu (vychodni portal)
a oddéleni stavebnich praci od hranice navrzeného vyznamného krajinného prvku
(déle jen ,,VKP*) (z&padni portal),

b) km 44,9, prichod trasy remizem s prameni$tém: posun trasy smérem na jihozapad
mimo dotceny porost,

c) km 49,5 - 50,5, premosténi Konéinského potoka: mirny posun trasy smérem k jihu
mimo navrzené VKP Svabenice; dale prodlouzeni mostu pokud mozno v obou
smérech, prioritné vSak ve sméru zapadnim tak, aby jeho pocatek byl mimo prostor
navrzeného VKP Svébenice se zohlednénim vlivi na zdravi,

d) km 52,5 - km 52,7, pfemosténi Kornického potoka (jen subvarianta Sedlisté - jih):
mirné prodlouzeni mostu i ptes ¢ast louky,

e) km 66,5 u osady Gajer (¢ast obce Janov), mirny posun trasy severovychodnim smérem
za ucelem eliminace zasahu do okraje lesniho porostu,

f) km 69,0 - 71,0, prichod lesnimi porosty mezi sidly Gajer a Stary Valdek: ptibliZzeni
silnice R35 maximalné ke stavajici trase silnice I/35 za ucelem omezeni zasahi do
lesniho porostu,

g) km 75,7 - 75,8, premosténi Ttebovky: prodlouzeni severovychodniho konce mostu
ptes piilehlou louku,

h) km 77,1 pfemosténi Dé&tifichovského potoka a doprovodného stromového porostu:
prodlouzeni mostu az za hranici stromového porostu (a téZ koryta Détfichovského
potoka),

i) km 84,8 - 84,9, lesni porost severné od obce Kunc¢ina: mirny posun trasy na jih mimo
lesni porost,

J) km 85,5 - 85,8, lesni porost: mirny posun smérem na jih tak, aby trasa zasahla pouze
Jjizni €ast lesa namisto jeho rozdéleni na dve ¢asti.

Po pfesném vytyCeni a zaméfeni trasy zpracovat vyhodnoceni vlivu pldnovaného
odlesnéni okrajovych lesnich porostli na ohrozeni navazujicich ¢asti lesnich porosti
vétrem, na jejich stabilitu, na ohroZeni dal§imi biotickymi a abiotickymi Ciniteli, na
ohroZeni pudy erozi na odlesnénych mistech, na vliv na vodni rezim apod.; na zakladé¢
vysledkit hodnoceni navrhnout podrobna opatfeni k minimalizaci téchto vlivli; zajistit
stabilitu stavbou obnazenych lesnich porostl, a zabranit tak jejich ohrozeni, zejména
bofivymi vétry.

V dalSich stupnich projektové dokumentace zpracovat studii zahrnujici inventarizaci
zelené, ktera bude dotCena stavbou (seznam stromi navrzenych ke kéceni + seznam
stromt navrzenych k oSetieni), vypocet celospolecenské hodnoty stromli navrZzenych ke
kaceni, kompenzaci za kacenou zelen fesit prednostné v rdmci vegetacnich tprav.

Zpracovat projekt dostate¢né rozsahlych vegetacnich Uiprav s nasledujicimi parametry:
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43)

44)

45)

46)

a) maximalni zaclenéni télesa komunikace do krajiny (zejména nasypy, okoli portalt
tunelt, predpoli mosti),

b) ozelenéni protihlukovych stén popinavymi rostlinami, vysazeni pasi ket na vngjsi
strané podél stén,

C) navaznost vysadeb na prvky zelen¢ v bezprostiednim okoli,

d) vyuziti druhd odpovidajicich potencialni vegetaci zajmového Uzemi - zejména
dubohabftiny, misty téz olSiny (v pfipad¢ luznich porosti),

e) soucasné vyuziti druhti odolnych proti imisim a zejména zasoleni,

f) dosadby aleji u prekladanych komunikaci, které R35 ktizuje,

) dosadby navrzenych a dosud nefunkénich prvka USES, piednostné biokoridori
ktizujicich R35 a biocenter v jejim bezprostiednim okoli,

h) zapojeni télesa silnice v mistech vysokych naspt a piedpoli mosti do krajiny pomoci
veétsi plochy zelené, kterd druhové navaze na ptipadné blizké porosty,

i) izola¢ni zelen v mistech kontaktu s obytnou zastavbou,

J) na zakladé aktualnich legislativnich a technickych ptedpokladi provétit vSechny
moznosti realizace past izolacni zelen¢ dle pozadavki obci; pfednostné proverit mista
S nejbliz8i obytnou zastavbou, posoudit efektivitu téchto opatfeni (snizeni vlivii na
ovzdusi, hluku, vizualni vlivy apod.),

K) navrth novych vysadeb minimalné¢ v rozsahu vypoctené celospoleCenské hodnoty
stromt,

[) pouziti kvalitnich Skolkatfskych vypéstki, stromi v minimalni velikosti 12/14 ZB,
kotvenych tfemi kily s ivazky, zajiSténych proti okusu zvéii,

m)v piipadé dotceni aleje Vysoké Myto-Lhita, provést vramci projektu vegetacnich
uprav jeji ndhradu geograficky ptivodnimi druhy ovocnych dievin,

n) projekt bude obsahovat specifikaci planu nasledné péce a udrzby drevin.

Pfednostn¢ navrhnout feSeni odvétrani tunelu Détfichov tak, aby vétraci Sachta, veskeré
provozy a piistupové komunikace nezasahly do prostoru evropsky vyznamné lokality
(dale jen ,,EVL®) HrebecCovsky hibet, pfirodni pamatky ani jejich ochranného pasma;
Vv maximalni mife realizovat tyto objekty v blizkosti stavajicich cest, omezit na minimum
kaceni porostu; v ptipad€ prokazani nezbytnosti zdsahu do prostoru EVL Hrebecovsky
hibet postupovat dle § 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. a § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozd¢jSich predpisi, za ucasti autorizovanych osob
EIA a Natura; v ramci pfipravy feSeni odvétrani tunelu Détfichov zpracovat variantni
rozptylovou studii a navrhnout takové feSeni, které omezi imisni dopady na vegetaci

Hiebecovského hibetu pti zachovani podminek ochrany obyvatel okolnich sidel.

Navrhnout takové feSeni mostii pies vodotecCe, které minimalizuje zdsahy do toku
a biehovych porostll, zejména v piipad¢ piemosténi Loucné a Koncinského potoka.

Za Ucelem optimalizace migracnich opatfeni zajistit béhem piipravy zaméru, béhem
realizace a po ukonceni realizace zaméru (po dobu minimaln¢é péti let od uvedeni do
provozu) u odborné zptsobilé¢ osoby monitoring migrace zivo¢ichli se zvlastnim dirazem
na migraci obojzivelnikt, savct, plazti a vyznamnych druhti bezobratlych véetné navrhu
migracnich podchodi, nadchodid, migracnich zébran, oploceni, vytvofeni navadécich
past, novych stanovist’ apod. a vcetné nasledného posouzeni efektivity realizovanych
opatteni podle stavebnich useku, v ptipad¢ potieby navrhnout dodatecna opatieni.

Vypracovat podrobnou studii priichodnosti izemi pro migraci zivo€ichii a na jejim
podkladé navrhnout optimalni technickd opatieni (migra¢ni podchody, nadchody,
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migracni zabrany, oploceni, vytvofeni navadécich pasi, novych stanovist” apod.) podle
stavebnich useki tak, aby byl minimalizovan délici efekt silnice; samostatné pro fazi
vystavby a pro fazi provozu; ve spolupraci s uzivateli dotéenych honiteb, ptfipadné
S mistné ptisluSnymi organy statni spravy myslivosti (odbory zivotniho prostfedi obci
s roz§ifenou plisobnosti); predbézné pocitat s obousmérnym oplocenim.

47) Veskeré vodotece véetné nejdrobnéjsich premostit (nikoliv zatrubnit).

48) Délku podchodii a mosti v misté kiiZeni s migraénimi trasami a biokoridory USES
dimenzovat tak, aby pod mostnim objektem byla dostate¢na $itka suché volné plochy,
kterou mohou pro pfesun vyuzit 1 stfedné¢ velci savci; u kiizeni vodoteCi a cest
s doprovodnou vegetaci prodlouzit mosty alespon ¢astecné i za pas vegetace.

49) Na cca 69,5 km vybudovat migra¢ni prichod (napt. v misté planovaného premosténi
mistni komunikace), ktery alespon ¢astecné kompenzuje omezeni migracni trasy
Vv prostoru Kozlovského hibetu.

50) Na km 87,5 - dofesit upravu mostu na polni cesté (biokoridor) tak, aby umoziioval
I migracni funkci.

51) Na cca 90,2 km navrhnout propustek dostatecnych rozmérti pro migraci drobnych savci,
ktery bude respektovat planovany lokalni biokoridor.

52) V ramci kompenzaénich vysadeb zajistit i dosadby navrzenych a nefunk¢nich prvka
USES, zejména biokoridort zajidt'ujicich priichod skrz t&leso silnice R35.

53) Vedle navrzenych mostli a prvkit USES vybudovat v télese silnice daldi mostky nebo
suché trubni propusti, které umozni priichod alesponi drobnych zivoc¢ichti (bez vétsich
probléml je to moZzné formou malych propustkit v naspech silnice), a to zejména
v mistech, kde l1ze pfedpokladat zvySenou migraci: izemi, kde rychlostni komunikace
bude protinat lesni komplexy, kiiZit vodni toky a nivy vodnich tokd nebo prochézet
V blizkosti vodnich ploch; tyto priichody nebudou vazany pouze na kiizeni prvka USES;
umisténi a charakter propustkd navrhne migracni studie.

54) Minimalné v usecich vymezenych v migra¢ni studii zahrnout do projektu oploceni nebo
zabrany proti vniknuti zvéte na vozovku; optimalné realizovat oploceni podél celé trasy.

55) Dle monitoringu migrace zivo¢ichti a migracni studie a ve spolupraci s organy ochrany
pfirody navrhnout vybudovani malych vodnich nadrzek (nebeskych rybnic¢kl) v mistech
migrace obojZivelniki.

56) Zpracovat plan ¢i projekt archeologickych prizkumi, ktery zajisti dostatecné
prozkouméni celého tzemi odpovidajicimi metodami v potiebném casovém piedstihu
pred vlastni realizaci stavby (optimalni je zahdjit prizkum nedestruktivnimi metodami
v predstihu nékolika let); pfednostné realizovat prizkum u téch Useki, u nichZz lze
ocekavat diivejsi zahajeni stavebnich praci.

57) V ramci planu organizace vystavby lokalizovat veskeré provozy, stavebni dvory, sklady
materidlu, haldy zeminy, betonarny, obalovny apod. tak, aby byly umistény:

a) mimo kontakt s obytnou zastavbou,

b) mimo lokality vyznamnégjSich ekosystémi kategorie 1. - IlI., vymezenych
v dokumentaci,

¢) mimo plochy lesa a souvislé porosty dievin,
d) mimo plochy prvka USES,

e) mimo ochranna pasma podzemnich vod,

f) v dostate¢né vzdalenosti od vodnich tokd,
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g) mimo lokality archeologickych nalezis§t, vymezené v dokumentaci nebo
identifikované na zakladé dalSich prizkumt.

58) V ramci planu organizace vystavby navrhnout trasy stavebni dopravy tak, aby byly
V maximalni mife vedeny mimo kontakt s obytnou zastavbou, mimo cenné ekosystémy
(kategorie I. a Il. dle dokumentace), dle moznosti vyloucit i jejich zbyteény kontakt
s vodotecemi a prajezdy vozidel pies ochranna pasma vodnich toki.

59) V ramci DUR provést presné vyskové a smérové zaméfeni trasy.

60) Upravit vedeni trasy silnice v ramci vymezeného koridoru tak, aby byly zohlednény
pozadavky na ochranu Zivotniho prostfedi s pfihlédnutim k pozadavkim dotcenych obci.

Podminky pro fazi realizace zaméru:

61) Veskeré provozy spojené s emisemi zneCiStujicich latek a hlukem (deponie zeminy,
Stérkovny, obalovny, betonarny apod.) umistovat zasadn¢ mimo kontakt s obytnou
zastavbou.

62) Trasy pro odvoz zeminy a transport materidlu volit v maximalni mozné mife mimo
stavajici obytnou zastavbu; prijezd stavebni dopravy intravilany sidel je mozné pfipustit
jen v nezbytn¢ nutnych ptipadech.

63) Provadét dusledné ¢isténi automobiltl a vSech stroji vyjizdéjicich ze stavby.

64) Zakryvat pfepravovany material a zeminu na vozidlech.

65) Pii stavbé useku, ptiblizujicich se k obytné zastavbé:

a) seznamit obyvatele z nejblize situovanych domu s délkou a charakterem jednotlivych
etap vystavby,

b) uvést u stavby kontakt na zastupce stavitele, kterému budou moci obcané sdélit své
opravnéné pripominky na postupy provadéni stavby, a v piipad€ stiznosti zajistit
napravu bez zbyte¢nych odkladd,

C) zajistit pravidelné skrapéni staveniste,

d) prace, u nichz se pfedpokladaji zvySené hladiny hluku, realizovat pfednostné mimo
ranni a ve€erni hodiny, vikendy a svatky,

e) stabilni stavebni stroje se zvySenou hlu¢nosti umistovat ve vétsi vzdalenosti od obytné
zastavby, pfip. do pfistfeSki nebo pouzit mobilni protihlukové clony; zajistit plnéni
hlukovych limiti pro stavebni prace.

66) Realizovat prislusna protihlukova opatfeni (zejména clony) v rozsahu dle podrobné
akustické studie.

67) V dostatetném predstihu pred zapocetim stavebnich praci zahajit monitoring stavu
a kvality podzemnich vod.

68) Seznamit pracovniky vSech zucastnénych firem s havarijnim planem pro fazi vystavby
a se zabezpecenim stavenisteé proti iniku zédvadnych latek.

69) V ramci technologické piipravy stavby prokazatelné zkontrolovat technicky stav vSech
dopravnich a mechanizacnich prosttedki zejména pak z hlediska tkapti ropnych latek
a moznosti pfipadného Uiniku provoznich kapalin.

70) Ve fazi vystavby dila udrzovat vSechny mechanismy a dopravni prostiedky v dobrém
technickém stavu a pravidelné provadét kontrolu.

71) Béznou udrzbu dopravnich prostiedkti a stavebnich mechanismu, jakoZz i manipulaci
S ropnymi latkami a pohonnymi hmotami provadét pfednostné mimo stavbu na mistech
k tomu uréenych na vodohospodaisky zabezpeCenych plochach. Stavenisté vybavit
dostateCnym mnozstvim sana¢nich prostiedki.
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72) Deponie zeminy, ornice ze skryvek a stavebniho materidlu situovat v dostate¢né
vzdalenosti od vodnich tokt tak, aby nedochézelo k jejich snaseni do vodnich toka.

73) V usecich, kde se trasa piiblizuje k ochrannym pasmum podzemnich vod a v mistech
hlubsich zarezl neskladovat v prostoru stavby latky Skodlivé Zivotnimu prostfedi, véetné
pohonnych hmot (s vyjimkou nezbytnych pfipadi - malo pohyblivé stroje, v téchto
pfipadech je nutno zajistit opatfeni k zamezeni Uniku pohonnych hmot do prostiedi).
V ostatnich tsecich zabezpecit sklady paliv a maziv proti potencidlnim unikim.

74) Pti provadéni praci v blizkosti vodote¢i nebo pfi jejich tpravach dbat zvysené opatrnosti
a omezit ¢asovy 1 plosny rozsah praci na nezbytné nutnou miru, aby ovlivnéni tokt
témito zasahy a potencialni riziko znecisténi bylo zcela minimalizovéno.

75) V misté kiiZeni s vodnimi toky zabranit splachu znecist'ujicich latek (nerozpusténé latky,
ukapy ropnych latek) z ploch dotcenych vystavbou.

76) Zajistit predCisténi odpadnich vod vznikajicich pii myti néakladnich automobild
a mechanizace odjizdgjici ze staveni§t¢ z divodu jejich mozného zneciSténi ropnymi
latkami (odlucovac ropnych latek a usazovaci jimka), totéz plati i pro destové vody
odtékajici z plochy staveniste.

77) Zneskodnovani splaskovych vod vznikajicich v socidlnim zafizeni staveni$t¢ v dobé
vystavby komunikace provadéet v souladu s platnou legislativou.

78) V mistech prichodu stavby ochrannymi pasmy vodnich zdroji nebo piiblizeni k jejich
hranici zajistit na stavbé odborny dozor ochrany podzemnich vod.

79) V pripadé zasazeni hladiny podzemni vody (mimo tunely se nepiedpoklada) zajistit
opatieni k zamezeni kontaminace podzemni vody.

80) Pii budovani tunelti pouzit v souladu s vysledky hydrogeologickych prizkumu takovou
techniku, kterd minimalizuje kvantitativni ovlivnéni zdroja pitné vody vcetné lokélnich
(napft. pravdépodobné sanace tryskovou injektazi).

81) Prubézné sledovat ukazatele kvality i pfipadného kvantitativniho ovlivnéni vodnich
zdrojii. V piipadé negativniho ovlivnéni zajistit odpovidajici kompenzacéni opatieni,
tj. napt. sanaci zdroje, v piipadé vyrazného kvantitativniho ovlivnéni zajistit odpovidajici
kompenzacni opatieni.

82) Zamezit moznosti vzniku docasné eroze, tj. vytvofit technicka opatieni pro neskodny
odtok srazkovych vod na vSech mistech stavby vcetné zatizeni staveniSteé, prelozek
komunikaci apod.

83) V mistech, kde by téleso komunikace mohlo zabranovat odtoku vody z mist ve svahu nad
silnici, vybudovat systém propusti, které zabrani tvorbé zavlhé¢enych nebo podmacenych
mist; na vytoku minimalizovat nebezpec¢i eroze plidy vsakovacimi piikopy nebo
trativody.

84) Eliminovat nebezpei eroze na zafezech a nasypech trasy, tj. okamzité po provedeni
zafezu a nasypu vysadit travni a dalS$i ochranné porosty na vrstvu ornice.

85) Pfi provadénych pracich sledovat kvalitu vytézenych zemin a nakladat s nimi dle jejich
skutecnych vlastnosti.

86) Docasné zabory pudy omezit na nejnutnéj§i minimum.

87) Pro umisténi doprovodnych provozi, technického zdzemi, skladii apod. uptednostiiovat
plochy mimo zeméd¢lskou piidu vyssi kvality (tfida ochrany 1. a IL.).

88) Provést skryvku ornice a vyuzit ji dle poZzadavku organu ochrany ZPF.

89) Zvysenou pozornost vénovat svahim nasypi a zafezl, aby byla zajiSténa prevence
vzniku eroznich ryh; v pfipadé nutnosti zabezpecit okamzité po provedeni zaiezu
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anasypu stabilitu svaht zéafezi a nasypu silni¢niho télesa osdzenim vhodnou vegetaci
¢1 technickymi prostredky.

90) Pro budovani nasypt pouzivat vyhradné material bez obsahu znecist'ujicich organickych
a anorganickych latek znecist'ujicich ptdu.

91) Zajistit ekologicky dozor po celou dobu vystavby.

92) Pfed zahajenim vlastnich stavebnich praci znovu proveéfit vyskyt zvlasté chranénych
druhti rostlin a zivocicht v celé trase silni¢niho télesa a v jeho tésné blizkosti, zvlastni
pozornost vénovat lesnim plochdm, okoli vodnich tokli, lu¢énim porostim a skupinam
dfevin mimo les; to se tyka nejen vlastni trasy R35, ale 1 vSech souvisejicich staveb:
ptelozek navazujicich komunikaci, ploch kfizovatek, ploch stavebniho zdzemi, lokalit pro
mezideponie zeminy a podobné.

93) Piipadné jedince zvlasté chranénych druhi rostlin a zivo¢ichu pfemistit do srovnatelnych
biotopl; zachranny pfesun je vyznamny zejména u druhli s omezenou mobilitou (¢melak,
mravenec, obojzivelnici, jeStérky apod.); musi byt realizovan v co nejkrats$i dobé& pied
zahajenim stavby v daném useku, ovSem pii respektovani vhodnych ro¢nich obdobi pro
odchyt a pfesun jedinct piisluSného druhu a se striktnim dodrzenim pozadavkl zédkona
¢. 114/1992 Sbh., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich ptedpisd; pro tento
zasah je tfeba zazadat o vyjimku ze zékladnich ochrannych podminek zjiSténych zvlaste
chranénych druht.

94) Veskeré provozy a plochy stavebniho zdzemi (stavebni dvory, sklady materialu, haldy
zeminy, betondrny, obalovny, manipula¢ni plochy) umistovat zdsadné¢ mimo lesni
plochy, mimo porosty dfevin rostoucich mimo les a nivni louky.

95) Minimalizovat zasahy do lesnich porostt, dfevin a nivnich luk na nezbytné nutnou miru.

96) Veskeré nutné kaceni dievin a odstranovani kefovych porostll provést mimo vegetacni
obdobi a hnizdni dobu ptékd (tj. od listopadu do inora).

97) Pro pristupové komunikace zejména v lesnich porostech vyuzivat v maximalni mife
existujicich cest.

98) Zakladani mosti provadét tak, aby bylo poskozeni porostd a koryta vodnich tokd
omezeno jen na nejnutnéj$i miru, zabranit zbytenym pohybiim téZké strojni techniky
V nive tokd, zvlasté Loucné a Koncinského potoka.

99) Pfed zahajenim kaceni dfevin zejména v lesnich porostech ovéfit piipadna doupata
drobnych savcl a zajistit piesun nalezenych jedinci v souladu se zakonem
¢. 114/1992 Sh., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist.

100) Plochy uréené k deponiim udrzovat tak, aby nedochazelo k rozsifovani ruderalnich
druhti rostlin, po ukonceni stavby tyto plochy rekultivovat.

101) Na vSech migra¢nich trasach a v dalSich mistech s vyssi pravdépodobnosti vniku
zivoCichil (zejména savcii a obojzivelniki) na vozovku provést oploceni nebo jiné
ohrazeni komunikace.

102) Teéleso silnice disledné a co nejrychleji ozelenit v souladu s projektem vegetacnich
uprav (viz vyse), pii vysadbe pouzivat stanovi§tné odpovidajici druhy.

103) Realizovat veskeré kompenzaéni vysadby (prvky USES, stromotadi, ploiné vysadby

pro zapojeni silnice do krajiny apod.).

104) Vsechny vybudované usazovaci jimky zabezpecit proti vniknuti drobnych zivoc€icht.

105) V dostatecném predstihu (optimalné nekolika let) pred zahajenim stavby zahajit

archeologicky prizkum celé trasy a vyvolanych staveb nedestruktivnimi metodami
(letecké snimkovani, pési sbér, detektory kovil); prizkum je vhodné zahdjit prednostné
v usecich, u nichz Ize ptedpokladat diivejsi zahdjeni stavby (obchvaty Vysokého Myta
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106)
107)

108)

109)

110)
111)
112)

113)

a Litomysle); s provadénim zachrannych archeologickych vyzkumu pocitat pii priprave
harmonogramu stavby; zajistit koordinaci postupu s provadéci firmou; provést véasné
projednani veskerych nalezitosti spojenych se zajisténim zachranného archeologického
vyzkumu jiz v ramci piipravy zaméru.

Zajistit odborny archeologicky dozor na stavbé.

Pfed zahajenim skryvky ornice provést sonddz ryhovanim - rozsah bude urcen
Vv odborném projektu v ramci projektové ptipravy stavby, pravdépodobné se bude jednat
o usek od pocatku trasy po Litomysl a okoli Star¢ho M¢sta.

Skryvku ornice provadét pomoci stroju, které nepiejizdeji po jiz skryté plose (napf. stroj
UDS, ne buldozer); buldozery a podobnou mechanizaci 1ze pouzit jen s vyslovnym
souhlasem archeologického dozoru v lokalitach, kde 1ze nélezy s jistotou vyloucit.

Ve vybranych lokalitich urcenych odbornym projektem provést detailni prizkum
S ruénim prosivanim ¢i proplachovanim ornice (dle dosavadnich poznatkii jde o jednu
lokalitu u Konc¢inského potoka a dvé jizné od Sedlisté v ptipad¢ varianty Sedlisté-jih).

V dalSich ¢astech trasy provést zachranny archeologicky vyzkum v piipadé zjisténi
archeologickych nalezi.

Béhem vystavby minimalizovat mnozstvi vznikajicich odpadii, odpady vzniklé béhem
vystavby separovat a v co nejvetsi mife znovu vyuZzit.

Zajistit oddélené shromazd’'ovani a odvoz odpadi zarazenych do kategorie nebezpecny
odpad a kategorie ostatnich.

Piedavat odpady k vyuziti nebo odstranéni pouze opravnénym osobam.

Podminky pro fazi provozu:

114)

115)

116)
117)

118)

119)

120)

Po uvedeni rychlostni silnice R35 do provozu provéfit hlukové zatiZzeni nejbliZSich
obytnych objektl v usecich, kde byla realizovana protihlukova opatteni a v usecich, kde
hlukova studie stanovila hodnoty hluku blizké hygienickym limitim; podminkou
kolaudace stavby jsou vysledky akreditovaného nebo autorizovaného méteni hluku
V chrdanéném venkovnim prostoru staveb o prokazatelném dodrzeni hygienického limitu
hluku z dopravy, které bude provedeno v soucinnosti s orgdnem ochrany vefejného
zdravi; v ptipad¢ prekroceni hygienickych limith navrhnout a realizovat dodatecna
protihlukova opatfeni.

V technickém feSeni mostll v blizkosti sidel vénovat zvySenou pozornost stavu prahti
a dilatacnich spar z hlediska omezeni akustickych razt pii piejezdu jednotlivych
vozidel.

Zajistit udrzbu izolaéni zelené a jeji ptipadné dosadby.
Pro celou trasu komunikace zpracovat havarijni plan pro piipad dopravni nehody
vozidel a cisteren, pii nichz je nebezpeci tniku latek Skodlivych vodam.

Pravideln¢ kontrolovat propustnost kanalizacniho systému komunikace, zajistit udrzbu
jimek a odluovact; na zakladé kontrol provést ptipadné udrzovaci prace tak, aby
odvodiiovaci piikopy a propustky neziistdvaly zaneseny splaveninami, zarostlé,
posSkozené mrazem nebo vymleté vodou; prohlidky je nutno provadét dvakrat rocné
- po jarnim tani a na podzim pfed zamrazem.

Volbou vhodnych posypovych materidli a optimalizaci rezimu soleni omezit
kontaminaci ptidy a vodnich tokl v okoli komunikace.

Zajistit monitoring stavu vodnich zdroji v lokalitich uréenych podrobnéjsim
hydrogeologickym priizkumem, v pfipadé¢ negativniho ovlivnéni zajistit odpovidajici
kompenzacni opatieni.
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121) Zajistit pé¢i o vysazenou zelen a jeji dosadbu v piipadé poskozeni do té doby, dokud
nebude zajistén jeji samovolny rust; uhynulé jedince nahradit v nejbliz§im vhodném
terminu.

122) Provadét kontrolu ploch, na nichz byl odstranén vegetaéni kryt a v piipadé vyskytu
invaznich druht rostlin zajistit jejich bezodkladnou likvidaci.

123) Zajistit provoz vzduchotechnického systému odvadéjiciho emise z tunelu Détfichov tak,
aby byly minimalizovany imisni dopady na vegetaci Mlad¢jovského vrchu.

124) Pravidelné (alespon jednou ro¢né) provadét kontrolu oploceni a bezodkladné provadét
ptipadné opravy.

Podminka pro fazi ukoncéeni zaméru:

125) Pii piipadném ukonceni a likvidaci zaméru se bude postupovat v souladu s platnymi
ptedpisy pravniho fadu Ceské republiky.

Toto stanovisko nenahrazuje vyjaddieni dotéenych spravnich ufadd, ani piisluSna
povoleni podle zvlastnich predpist.

Platnost tohoto stanoviska je 5 let ode dne jeho vydéni s tim, Ze platnost mlze byt na
zadost oznamovatele prodlouzena v souladu sustanovenim § 10 odst. 3 zakona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakoni (zdkon o posuzovani vlivli na Zivotni prostedi), ve znéni pozdéjsich predpist.

Ing. Jaroslava HONOVA, V.I.
feditelka odboru
posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi
a integrované prevence

(otisk kulatého razitka se statnim znakem)

Priloha:

1. Podrobné vypotadani dorucenych vyjadieni k posudku zpracované zpracovatelem posudku

Obdrzi:
oznamovatel, dotcené spravni urady, dotcené uzemni samospravné celky, zpracovatel
dokumentace, zpracovatel posudku
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